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STATUS QUO DER ELEKTROMOBILITAT - COVERSTORY

Behorden sollten sich starker

mit eMobilitat beschaftigen

Interview mit Stefan Dittrich, Geschaftsfiithrer der stadtraum GmbH

Herr Dittrich, Sle und lhre Mitarbelter haben in Berlin Stand-
orte fiir Ladesdulen im &ffentlichen Raum geplant. Was ha-
ben Sie dabei gelernt?

Vor allem Geduld. Bei Ladesdulen im &ffentlichen Raum geht
es aufler um Strom auch um Stadt- und Verkehrsplanung.
Das bedeutet, dass Sie als Bautridger auf die Zusammenar-
beit aller an der Planung beteiligten Fachleute angewiesen
sind. Doch die verteilen sich auf Stadiwerke bzw. Stromkon-
zerne und eine Reihe von Behdrden,

Was hiefd das filr lhre Arbeit?

Wir mussten die besagte Zusammenarbeit selbst herbeifiih-
ren und steuern. Und wir mussten improvisieren: Fiir zahl-
reiche Fragen im Bereich der eMaobilitiit gibt es nach wie vor
noch keine Verordnungen oder Entscheidungswege.

Wie sah lhr Vorhaben genau aus?

Wir wollten ein neuartiges Ladesystem in der Wallstrae auf-
stellen, eine Verbindung aus Parkscheinautomat und Lade-
sédule, und anschliefend selbst bewirtschaften und warten.
Die am Automaten eingenommenen Gebiihren sollten ge-
trennt abgerechnet und an den Stadtbezirk bzw. das Strom-
lieferunternehmen weitergegeben werden.

Und dle Vorbereltung war aufwendig?

|a. Neben Grundsétzlichem mussten wir bei der Planung auch
stiddtebauliche Gesichtspunkte beriicksichtigen. Da ging es
vor allem um die Gestaltung des Gffentlichen Raumes. Unse-
re integrierte Hardware fiir sParken« und » Laden« an einem
Gerdt ist da schon gut geeignet, da sie keinen zusétzlichen
Offentlichen Raum bendtigt. Aber sie ist eben doch kein
»reiner« Parkscheinautomat. Das war neu und nicht schnell
zu genehmigen.

Wle kamen Sie voran?

Zuerst haben wir die geplanten Standorte in einen Plan ein-
getragen und der Strafenverkehrsbehdrde zur Genehmigung
vorgelegt. Die hat dann alle »éffentlichen Aufgabentrager«
gehort, darunter sogar die Berliner Polizei. Die duBerte so-
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gar Vorbehalte, die wir aber ausrdumen konnten. Dann ha-
ben wir uns mit dem Tiefbauamt und sdmtlichen Kabel- und
Rohrnetzbetreibern zusammengesetzt, um Erdarbeiten und
Stromanschliisse zu planen sowie Stérungen auszuschlie-
Ben. Und dann war da noch die Parkplatzfrage.

Die Parkplatzfrage?

Wie halten wir die Parksténde unmittelbar vor den Ladesiu-
len ausschlieBlich fiir eFahrzeuge frei? StraBenverkehrs-
rechtlich war das nicht einfach zu beantworten. Wir haben
fiir Berlin eine Beschilderung entwickelt, die eigentlich iiber-
all einsetzbar ist: Ein Halteverbotsschild mit der Ergdnzung
neFahrzeuge wihrend des Ladevorgangs frei«. Das hat sich
als rechtlich einwandfrei, durchsetzbar und alltagstauglich
erwiesen.

Wie lange war der Vorlauf insgesamt?

Der hat alles in allem sechs Wachen gedauert. Ich meine,
dass wir aufgrund unserer Erfahrung in Zukunft schneller
sein werden. Aber mit vier Wochen Aufwand werden wir wohl
weiterhin rechnen - es sei denn, es dndert sich was.

Was sollte sich dndern?

Die Behérden sollten sich starker mit eMobilitét beschéfti-
gen und anfangen, sich als Impulsgeber fiir den Infrastruk-
tur-Aufbau zu verstehen. Heute werden meist einzelne Lade-
anschliisse genehmigt, ohne iibergreifende Bedarfsplanung
oder Abstimmung. Das geniigt nicht. Wir brauchen klare
Strategien, Zustéindigkeiten, Regeln und Abldufe. Jede Stadt
sollte eine Koordinationsstelle einrichten, die einen Infra-
strukturplan fiir den ganzen Verkehrsraum entwirft und die
notwendigen Genehmigungen erteilen kann. Dann kommt
die eMobilitdt in Deutschland voran.

Stefan Dittrich
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